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V koridorech spatfujeme jeden z nastroju
podpory nakladni dopravy

Vlastnikem vétsiny zelezni¢nich trati
v Ceské republice je stat, ktery je spra-
vuje prostiednictvim stitni organi-
zace SZDC (Sprava zelezni¢ni do-
pravni cesty). Tato organizace je
zaroven garantem modernizace a roz-
voje zelezni¢ni sité Ceské republiky.
Jaka je koncepce rozvoje ceské zelez-
ni¢ni infrastruktury zejména ve
vztahu k nikladni dopravé, jsme se
zeptali Bc. Marka Binka, reditele od-
boru strategie SZDC, s. o.

» Cim se zabyva odbor strategie
Sprévy zelezni¢ni dopravni cesty?
Cinnosti odboru strategie SZDC jsou
pomérné siroké. Nejvétsi podil ma kon-
cepce infrastruktury, kde fedime takika
vie ve stiednédobém a dlouhodobém
horizontu od lokélek po budouci vyso-
korychlostni traté. Déle odbor strategie
zajistuje administrativu vnitfnich pred-
pisti a projektové fizeni. Za SZDC za-
stfesujeme i agendu nakladnich kori-
dort (RFC) podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010.

» Jaky je z Vaseho pohledu vyznam
nakladni dopravy pro zelezni¢ni do-
pravu?

Zeleznici si bez nakladni dopravy ani
neumim predstavit. Osobné mne poté-
silo, ze vykony nakladni dopravy rostou,
byt pomaleji, nez bych si pral. U vlako-
vych kilometrti je narast mezi lety 2013
22014 0 1 %, u hrubych tunovych kilo-
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V podobném duchu jsou napsany
i technické specifikace pro interopera-
bilitu subsystému infrastruktura (TSI
INF), které vysly jako nafizeni Komise
(EU) & 1299/2014. Pokud by nase
stavby pripravované po datu ucinnosti
téchto dokumenti uvedené parametry
nesplnily, jsou prakticky nezkolaudova-
telné. To je, myslim, G¢inny nastroj EU
na podporu nakladni dopravy na Zelez-
nici, alespon z pohledu infrastruktury.
Dalsi vyznamné natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 se
tyka tzv. zelezni¢nich nakladnich kori-
dort (RFC). Pfinosem pro dopravce ma
byt zfizeni jediného kontaktniho mista
(C-0SS) pro pridélovani kapacity na
jednom koridoru, tj. pro vice stéti, na-
bidka predpfipravenych tras apod. Za-
tim ale tuto aktivitu nevidim osobné
jako prili§ efektivni, nebot zdjem ze
strany dopravci je velmi maly a naro¢-
nost agendy velmi vysoka. Nicméné Ev-
ropska komise v nékladnich koridorech
spatiuje jeden z hlavnich nastroji pod-
pory nékladni dopravy na Zeleznici.

» Jaka opatieni chce SZDC realizovat
na podporu nakladni dopravy?

U pripravovanych staveb jdeme v du-
chu vyse citovanych evropskych nafizen,
tj. modernizace dalsich trati budou mit

metri o 2 %. Klesa podil vykoni CD
Cargo, 273,47 % u vlakovych kilometri
276,33 % u hrubych tunovych kilome-
trit v roce 2013 na 67,97 % u vlakovych
kilometra a 69,90 % u hrubych tuno-
vych kilometri v roce 2014. Vypadek
vykonii CD Cargo nahradili ostatni do-

ni¢ni dopravni cesty mé nakladni do-
prava 55% podil.

Velky potenciél vidim v kombinované
dopravé, coz potvrzuje i dosavadni
trend ristu prepravy kontejnert. Hodné
fandim technologiim Innofreight, které
znamenaji zvyseni efektivity pfepravy

Sz

pravci, zejména druhy nejvétsi dopravce
AWT s témér 60% navysenim vykonu,
ale i UNIPETROL DOPRAVA, SD-KD,
RCA nebo METRANS Rail s cca 50%
navy$enim vykoni. Celkové se nékladni
doprava z hlediska vlakovych kilometrai
podili 22 % na vykonech celé zelezni¢ni
dopravy, u hrubych tunovych kilometrt
je to 58 %, na trzbach za pouziti Zelez-
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néklad po Zeleznici, a myslim si, ze
i diky této technologii mize kombino-
vand doprava proniknout vice do ob-
lasti, ktera se dnes zajistuje jednotlivymi
vozovymi zasilkami. Jednotlivé vozové
zasilky své misto na trhu dle mého na-
zoru maji, ale rad bych vidél néjaké
hmatatelné vyjadieni podpory jejich
dalsi existence ze strany Ministerstva

dopravy. Jedné se stale o velky objem
nékladni dopravy, ktery by jinak skoncil
nasilnici, coZ je i v rozporu s evropskou
dopravni politikou. Otdzka budouci
existence jednotlivych vozovych zésilek
je dilezita i pro SZDC, abychom veédéli,
Ze nase investice do vlakotvornych sta-
nic nepfijdou nazmar.

M Jak chee vlastné Evropska unie pod-

porovat rozvoj nakladni dopravy na
zeleznici?

Evropské komise vydala v roce 2011
tzv. Bilou knihu o dopravé, kde stano-
vuje jakési politické cile, mezi néz patii
i presun 30 % nakladni dopravy na
vzdalenost vyssi nez 300 km ze silnice
na zeleznici, pip. na vodu do roku 2030.
Na Bilou knihu navazuji natizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady (EU),
kterd jsou jiz pro ¢lenské staty zévaznd
a stanovuji konkrétni opatfeni. Z naseho
pohledu je nejvyznamnéjsi nafizeni
¢.1315/2013 o transevropskych doprav-
nich sitich (TEN-T), které mj. stanovuje
zévazné parametry infrastruktury. Po-
kud modernizujeme infrastrukturu na
siti TEN-T a chceme na ni ¢erpat fi-
nance z fondi EU, musime splnit po-
zadavky podle tohoto nafizeni. Pro na-
kladni dopravu to konkrétné znamend,
ze musime kromé zajiténi dostate¢né
kapacity vybudovat plnou elektrizaci,
zavést systém ERTMS, tratovou tfidu
D4, tratovou rychlost 100 km/h a umoz-
nit provoz nakladnich vlaka o délce
740 m.

Pokracovani na str. 2

jiz velkorysejsi parametry, zejména ty-
kajici se délky vlaku, nebot tratova tfida
D4 je u nds pfi modernizacich standar-
dem, stejné jako prijezdny prafez GC,
ktery jde v fadé pripadii i nad pozadavky
EU. Konkrétné se to dotkne modernizaci
trati Kolin — Dé¢in, Lysa n. L. - Praha,
Praha - Beroun, Plzeni - Ceska Kubice,
Velky Osek — Choceri nebo Hranice na
Moravé - Horni Lide¢. Znovu také pfi-
pravujeme v minulosti odlozenou rekon-
strukci nelahozeveskych tuneld, a to
prave kvili ndkladni dopravé.
Samostatnou kapitolou je zavadéni sy-
stému ERTMS. Zatimco jeho sdélovaci
¢ast GSM-R je jiz béznou provozni re-
alitou, zabezpecovaci ¢ast ETCS je nyni
ve fézi postupné realizace. Pocitkem to-
hoto roku schvalilo Ministerstvo do-
pravy Nérodni implementa¢ni plan
ERTMS, coz je zdkladni koncepéni do-
kument vychazejici z pozadavki EU, na
zékladé kterého je stanoveno i tzv. mi-
graéni obdobi, tj. doba od zprovoznéni
tratové ¢asti ETCS pres soubézny pro-
voz ETCS a narodniho zabezpecovace
LS az po vypnuti narodniho zabezpe-
covace LS a vyhradni provoz ETCS. Po
ukonéeni migraéniho obdobi by jiz na
trat neméla vjet vozidla bez funkéniho
zafizeni ETCS. Schvaleny Nérodni im-
plementa¢ni plan ERTMS predpoklada
migraéni obdobi relativné kratké
a zhruba v letech 2021 - 2022 bychom

spatfujeme jeden z nastrojti

na tranzitnich koridorech mohli mit uz
vyhradni provoz ETCS. Pfedpoklada to
samoziejmé rozsahlé a zejména rychlé
investice do vybaveni hnacich vozidel
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Narodil se v roce 1976, na zelez-
nici pracuje od roku 1995, kdy po
absolvovini Stfedni pramyslové
skoly dopravni v Praze v Masné
ulici nastoupil jako vypravéi.
V roce 2000 ukon¢il dalkové ba-
kalafské studium na Univerzité
Pardubice, v roce 2002 nastoupil
na odbor strategie generélniho fe-
ditelstvi Cesk)"ch drah, kde se za-
byval zejména dopravnim pléno-
vanim a s tim spojenou koncepci
infrastruktury. Od roku 2012 pa-
sobi na Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty jako reditel odboru strategie.
Mezi jeho konicky patii kromé ze-
leznice zejména turistika. Je Zenaty
ama dvé dcery.

L

mobilni &sti ETCS, k ¢emuz bude k dis-
pozici i finanéni podpora z evropskych
fonda. Pro nakladni dopravce bude
ETCS znamenat zejména zvyseni bez-
pecnosti (projeti navéstidel je pfi plné
¢innosti ETCS takika nemozné) a za-
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podpory nakladni dopravy

jistén{ interoperability, coz je samo-
zfejmé vyhoda pro dopravce operujici
na uzemi vice statil. V této souvislosti
budou na dopravcich Gvahy o podobé
vozidlového parku, protoze mobilni éast
ETCS je nakladné zaleZitost a vybaveni
starych lokomotiv neni prili§ efektivni.

Dalsim velkym prilomem v podobé
ceské Zeleznicni sité je planované sjed-
noceni trakénich napéjecich soustav na
stiidavou soustavu 25 kV, 50 Hz. Da-
vodii pro tento krok je celd fada, zminim
alespon ty, které jsou dulezité pro na-
kladni dopravce. Jde predevsim o vyssi
prenosovou schopnost stfidavé soustavy,
tedy zajisténi dostatecného vykonu pro
hnaci vozidla, coZ je u stejnosmérné sou-
stavy s pfibyvajicim poctem vykonnych
lokomotiv stale vétsi problém, a pak také
nizsi ztréty ve veden, tj. dopravci ne-
musi ve vysledku platit tolik energie,
ktera se od napéjeci stanice k hnacimu
vozidlu viibec nedostane. Proces postup-
ného sjednocovani trakéni napdjeci sou-
stavy, tj. prepinani stejnosmérnych
usek na stiidavou trakci, bude trvat né-
kolik desetileti. Nejdiive Ize podle sou-
casnych predpokladii oéekavat zménu
soustavy na tiseku Nedakonice - Riko-
vice, coz souvisi s pfipravovanymi elek-
trizacemi ze Starého Mésto u Uherského
Hradisté ve sméru Veseli nad Moravou
a Luhacovice a z Otrokovic do Vizovic,
které by mély byt jiz ve st¥idavé trakei.

Jako dalsi sek se nabizi Hranice na Mo-
ravé — Horni Lide¢ v rdmci pfipravované
celkové modernizace. Pro dopravce
bude mit tato revolu¢ni zména v krat-
kodobém horizontu negativni dopad
v podobé omezeni moznosti provozu
stejnosmérnych lokomotiv.

» Mite néjaky vzkaz pro dopravce?
Pro nadi prici je nesmirné dulezitd
vzijemna komunikace. Potfebujeme vé-
dét, jaka opatfeni na infrastruktufe jsou
pro dopravce dilezitd, aby mohli efek-
tivné vykonévat svou ¢innost a zéroven
my mobhli plinovat takové stavby, které
budou mit pro dopravce redlny pfinos.
Na druhou stranu vyse zminéné chys-
tané zmény budou mit dopad pro do-
pravce v podobé pozadavka na loko-
motivy. Je totiz stale vice potfebné, aby
ndkladni dopravci provozovali vykonné
vicesystémové lokomotivy vybavené
ETCS. Vysoky vykon je dnes uz ne-
zbytny pro umoznéni zafazeni naklad-
nich vlaki do sledu vlakii osobni do-
pravy na vytizenych tratovych usecich,
a to nejsou jiZ jen traté na 1. tranzitnim
koridoru. Vicesystémovost bude nutna
s ohledem na sjednocovéni trakéni na-
péjeci soustavy a vybaveni ETCS bude
nutné, aby v nasledujicich letech viibec
mohl vlak vyjet na trat. A spole¢né nam
pieji vice nakladnich vlaka!
Piipravil: Martin Boha¢



