Dopad Svétové klimatické konference v Parizi (nejen) na
c¢eskou zeleznici

V prosinci 2015 se v historii lidstva stala takika neuvéfitelnd véc. Na Svétové
klimatické konferenci Organizace spojenych narodl v PafiZi zastupci témér vSech
zemi svéta pfijali pravné zavaznou celosvétovou dohodu o snizovani dopadu
klimatickych zmén. Ugelem této tzv. Pafizské dohody je pfedevsim omezit globalni
oteplovani do roku 2100 ve srovnani s predindustrialni érou o 2 °C, resp. ze smluvni
strany budou usilovat o omezeni tohoto narlstu teploty o maximalné 1,5 °C. Tolik
fakta, ale co to ale znamena v praxi?

Pfedindustrialni érou je minéna doba pfed prvni prumyslovou revoluci, tedy do
pocatku 19. stoleti, kdy spolu s vynalezem parniho stroje a jeho vyuZzitim v primyslu,
energetice a dopravé zaCala masivni tézba a spalovani uhli. V prvni poloviné
20. stoleti zaCaly byt pro pohon dopravnich prostfedkd spalovany i ropné produkty,
které v druhé poloviné 20. stoleti zcela prevazily. Ktomu se pfidalo i spalovani
zemniho plynu. Ve vysledku lidstvo od prvni pramyslové revoluce vypustilo do
atmosféry asi 1 500 miliard tun oxidu uhli¢itého (CO.), ktery jiz zpusobil otepleni
Zemé o témeér 1 °C. Pokud bychom meéli omezit narust teploty Zemé o 1,5 °C,
muzeme si dovolit vyprodukovat jiz jen asi 840 mld. t CO,. Pfitom v roce 2015 lidstvo
vypustilo do ovzdusi 33,5 mld. t CO;, a toto Cislo je kazdym rokem vyssi, v poslednich
letech o cca 0,6 mld. t CO; ro¢né. Timto tempem si tedy mizeme dovolit spalovat
fosilni paliva jiz jen 20 let! Pokud bychom pfipustili otepleni Zemé o 2 °C, mame
k dobru jesté dalSich 15 let, ale po roce 2051 uz zadné spalovani uhli, ropy ani
zemniho plynu! Pfitom zasoby fosilnich paliv zde budou jesté k dispozici, jejich
veskerym spalenim by totiz teplota Zemé stoupla asi 0 3,2 °C. Aby téch alarmujicich
fakt( nebylo malo, je nutné jesté uvést, Zze kazdy Cech vyprodukuje kazdy den 30 kg
CO,, ztoho 4,7 kg jsou emise z dopravy. Prumérny obyvatel Evropské unie pfitom
vypusti denné do ovzdusi jen 20 kg CO,. N&co tedy my Cesi d&lame $patné...

Za poslednich 20 let vzrostla v Ceské republice spotfeba energie pro dopravu a také
emise z dopravy asi 2,3 krat, pfitom pFepravni vykony vzrostly jen o asi 50 %
v osobni dopravé a jen asi 0 15 % v nakladni dopravé. Za zvySenim emisi tak
jednoznacné stoji pfesun pfepravy osob a nakladl ze Zeleznice na automobily, které
dnes zaijistuji 60 % prepravnich vykonu osobni dopravy a 77 % prepravnich vykon(
nakladni dopravy. Proto i 97 % energie pro dopravu je ziskana z uhlovodikovych
paliv a pouze 3 % z elektfiny. Pfesto i takto maly podil elektrické energie dokaze
zajistit 16 % prepravnich vykonU v osobni dopravé (elektricka Zeleznice, metro,
tramvaje a trolejobusy) a 20 % prepravni vykonl v nakladni dopravé (elektricka
Zeleznice a produktovody).

Evropska unie si je téchto skutecnosti dlouhodobé védoma, a proto v roce 2011
definovala svou dopravni politiku vydanim tzv. Bilé knihy ,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru - vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje“. Ta stanovuje vizi konkurenceschopného a
udrzitelného dopravniho systému pfi sou¢asném snizeni emisi o 60 %. To znamena
predevSim ustup od pouzivani uhlovodikovych paliv, vétSi vyuZiti energeticky
ucinnéjSich druhd dopravy, zejména zeleznice, a také zvySovani ucinnosti dopravy a
zvySovani ucinnosti vyuzivani infrastruktury prostfednictvim informacnich systému a
trzné orientovanych stimuld, tj. v pfipadé Zeleznice napf. zavadéni systému fizeni
jizdy vlakl ERTMS, nebo spravedlivy vybér myta pro vSechny druhy dopravy na
zakladé principu ,uzivatel plati a znecCiStovatel plati“. Na Bilou knihu pak navazuje



fada dil¢ich dokumentl, zejména pak Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU,
kterymi jsme povinni se fidit.

A co ztoho tedy plyne pro Ceskou Zeleznici? Za prvé zajistit kapacitu Zeleznice
potfebnou pro prevedeni ¢asti osobni a nakladni dopravy ze silnice a za druhé zajistit
v Casoveém horizontu do 20 let bezemisni provoz Zeleznice.

Druhy ukol bude snazsi, protoze v elektrické trakci dnes zajiStuje zeleznice 80 %
prepravnich vykonl v osobni dopravé a dokonce 90 % v nakladni dopravé. Nase
usili v této oblasti se tedy musi soustfedit na elektrizaci dalSich trati, které jsou vice
vytizeny, a také na postupné sjednoceni trakéni napajeci soustavy na stfidavy
systém 25 kV, 50 Hz, ktery je efektivngjSi a dokaze zajistit dostateCny pfikon pro
vysocevykonna vozidla. Na méné zatizenych trati, které nebudou elektrizovany, bude
mozny provoz dvouzdrojovych vozidel, tedy elektrickych vozidel s pohonem z troleje
a baterii.

Ukol zajistit potfebnou kapacitu pro prevedeni &asti silniéni dopravy na Zeleznici bude
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady EU o transevropskych dopravnich sitich,
nakladnich koridorech a ktomu potfebnych finan€nich nastrojich. ZvySovani
kapacity, resp. ucinnéjsSi vyuzivani kapacity stavajici infrastruktury a vystavba
vysokorychlostnich trati je i v Ceské republice nezbytnosti. Nejen pro zachovani
konkurenceschopnosti a smysluplnosti Ceské Zeleznice, ale i pro splnéni
celosvétovych a evropskych environmentalnich cill, ke kterym jsme se sami
dobrovolné pfihlasili.
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