Idealni Praha 2 v dopraveé

Méstska Cast Praha 2 je praktickou ukazkou tzv. mésta kratkych vzdalenosti.
Nastaveni dopravniho feSeni a pFerozdéleni vefejného prostoru ale vyznamné
preferuje individualni automobilovou dopravu pfed aktivni mobilitou a méstskou
hromadnou dopravou. Popiraji se jak demokratické principy, nebot mensSina
(v automobilech) potlacuje vétSinu (chodci, cestujici v MHD), tak i principy
kapitalismu, kdy vzacny statek v podobé vefejného prostoru se pro parkovani a jizdu
automobilt poskytuje jen za zlomek nakladu jimi vyvolanych, pfi€emz nejde o
pfevazujici vefejny zajem.

Cile navrhu

1. Snizit prostorovou naro€nost individualni automobilové dopravy a prerozdélit
vefejny prostor spravedlivé ve prospéch dalSich uzivatelu.

2. Zvysit kvalitu Zivota obyvateld sniZzenim negativnich vlivd dopravy (prostor,
bezpec€nost, hluk, emise).

3. Vytvofit podminky pro kvalitni aktivni mobilitu.
4. Vytvorit atraktivni vefejny prostor pro obyvatele.

Principy navrhu

1. Celé uzemi Méstské Casti Praha 2 je zahrnuto v mytném systému (mytné
v rozsahu Uzemi uvnitf jiz v souCasné dobé vyznaCeného Méstského okruhu).
Spravné nastaveni podminek a cenotvorby mytného ma vliv na intenzity
individualni automobilové dopravy na uzemi Prahy 2.

2. Cena parkovného v zonach placeného stani musi odrazet jak naklady spojené
s parkovanim automobilll ve vefejném prostoru, tak musi splfovat regulaéni
funkci, jejimz cilem je mj. snizovani zaboru vefejného prostranstvi osobnimi
automobily a v disledku také pouzivani automobild uvnitf mésta. Cenotvorba
parkovného je nejsnazsi formou regulace individualni automobilové dopravy ve
mésté. Nezbytnou podminkou uspéchu je vdak vymahatelnost prava.

3. Stromy v ulicich maiji vy$8i hodnotu pro spole¢nost nez parkovaci stani.

4. Parkovaci stani na chodnicich jsou nepfipustna. Kolma a Sikma parkovaci stani
se akceptuji jen vyjimecné a vzdy mimo chodniky.

5. V dopravné vyznamnych ulicich je omezena nejvySSi rychlost na 30 km/h.
Z rychlostniho omezeni 30 km/h jsou vyjmuty tramvaje a pfipadné autobusy
MHD jedouci po tramvajovych kolejich. Rychlostni omezeni na 30 km/h neni
tfeba na uzemi Prahy 2 uplatfiovat pouze na Nuselském a Jiraskové mosté.

6. Obsluzné ulice jsou zahrnuty do sdilenych zén. Z divodu zachovani historického
¢lenéni uliéniho prostoru Ize akceptovat stavajici vySkové usporadani chodnikl a
vozovky. V tom pfipadé se vjezd do sdilené zény feSi chodnikovym pfejezdem a
kfizovatky jsou zvySené, viz dale.

7. Prechody pro chodce jsou zfizeny zpravidla na vSech ramenech kfizovatek,
vyjma téch ramen, ktera jsou jiz soucasti sdilené nebo pési zény.

8. Zvysené kfizovatkové plochy, pokud nebude cely uliéni prostor v jedné urovni,
jsou ve sdilenych zénach az na vyjimky ve vSech pfipadech. Vyjimky jsou
v blizkosti VSeobecné fakultni nemocnice a porodnice u sv. Apolinare z divodu
pfijezdu sanitnich vozd s nemocnymi. Mimo sdilené zény jsou zvySené
kiizovatky ve Slezské a Sekaninové ulici a pfed kostelem sv. Stépana ve
St&panské ulici.




9. Jednosmérné ulice jsou navrzeny tak, aby usmérniovaly pohyb individualni
automobilové dopravy. Ve sdilenych zonach je cilem jednosmérnych ulic vyloucit
nezadouci tranzitni pohyby automobilt. V pfipadé nezadouciho zkracovani cest
obsluznymi ulicemi, napf. objizdéni zatizenych kfizovatek, lze doplnit uvnitf
sdilenych zén tzv. diagonalni filtry (moznost odbo&eni pro motorova vozidla jen
do jednoho sméru: 4\ nebo 4/ ). V jednosmérnych ulicich je vZdy umoznén
obousmérny pohyb cyklistl, v pfipadé tramvajové traté i tramvajim, autobusim
MHD a IZS jedoucim po tramvajovych koleji.

10. P&3i zény s povolenym vjezdem cyklistl, pfipadné MHD a dopravni obsluhy jsou
Nnoveé navrzeny:

po jizni a severni strané namésti |. P. Pavlova (zatraktivnéni vefejného
prostoru, ktery vyuziva mnoho péSich)

na Tylové nameésti vCetné pfilehlé Casti Bélehradské ulice mezi ulicemi
Rumunska a Vocelova (zatraktivnéni vefejného prostoru, ktery je jednim
z center Prahy 2)

v Jugoslavské ulici (vytvorfeni bulvaru v srdci Prahy 2 propojujici jeji pfirozena
centra nameésti |. P. Pavlova, Tylovo namésti a namésti Miru)

v Anglické ulici pfed domy C€.o. 7 a 9 (zatraktivnéni vefejného prostoru této
diky silné automobilové dopravé opomijené lokality)

v ¢asti Svobodovy ulice pod zelezniCni zastavkou Vyton (vytvoreni kvalitniho
vefejného prostoru navazujiciho na Vytonskou celnici a budouci zelezniéni
zastavku)

v Casti Nezamyslovy a Svatoplukovy ulice mezi ulici Jaromirovou a zZelezniéni
trati (navazani na prostupy pfes Zeleznicni trat - podchod ve Svatoplukové
ulici, budouci nadchod v Nezamyslové ulici)

v ¢asti Lumirovy ulice mezi ulici Vnislavova - Slavojova a zZelezniéni trati
(navazani na podchod pod Zeleznicni trati)

Zpracoval: Bc. Marek Binko Datum: 10. listopadu 2023



Idealni Praha 2 v doprave

Legenda
omezeni 30 km/h mimo tram a bus MHD
sdilena zona
pési zéna mimo cyklisty a s dalSimi vyjimkami
—» jednosmérna ulice mimo cyklisty a v pfipadé
tramvajové traté mimo tram, bus MHD a IZS
(O zvysena kiizovatkova plocha




